遠望六號船訪港

2009年4月29日至5月4日
遠望六號

遠望六號於二○○八年建造完成，是我國自行設計研製的新一代航天遠洋測量船，也是中國航太遠洋測量船隊最新的成員，去年九月首次執行任務，參與「神舟七號」載人航天飛行的海上測控任務。

中國航天遠洋測量船隊基本情況

中國航天遠洋測量船隊隸屬中國衛星海上測控部，由遠望一號、二號、三號、四號、五號、六號6艘航天遠洋測量船組成，主要擔負運載火箭和各類航天器的海上測控任務。

遠望一號、二號為我國自行設計建造的第一代綜合性航天遠洋測量船。遠望一號船於1977年8月在上海江南造船廠建成下水；遠望二號船於1977年10月在上海江南造船廠建成下水。兩艘測量船全長各191米，最寬處達20.6米，高37.2米,滿載時的排水量為2.2萬噸，吃水9米，續航能力達到18000多海里，可抵達太平洋、印度洋、大西洋南北緯60度以內的任何地方。遠望號測量船是一座浮動的科學殿堂。她遠看像一隻美麗的白天鵝，近觀宛如一條巨鯨。船的中部像客船，可載員500多人。甲板上聳立著60多副天線，有的像出水芙蓉舒展花瓣，有的似利劍遙指蒼穹，也有的如繁星點點密佈雲天，構成了美麗神奇的電子世界。1980年5月，遠望一號、二號測量船首次遠航南太平洋，執行我國第一枚遠程運載火箭海上測控任務，開創了我國海上航天測控從無到有的歷史。

遠望三號、四號為我國第二代綜合性航天遠洋測量船。遠望三號船於1994年4月在上海江南造船廠建成下水，型長180米，寬22.2米，高36.4米，滿載排水量接近17000噸。該船建造設計集中了二十世紀九十年代在船舶、機械、電子、氣象、通信、計算機等方面的先進技術，硬件設施達到了當時的國際先進水準。該船先後20餘次遠征大洋，安全航行近30萬海里，30餘次圓滿完成海上測控任務。2006年，該船被評為“中國十大名船”之一。遠望四號船由國家海洋局原“向陽紅10號”科學考察船改建而成，“向陽紅10號”船於1976年4月建成下水，船體採用B級冰區加強，具有較強的破冰能力。1999年，因航天測控任務的需要改造成測量船，型長156.2米，寬20.6米，高39米，滿載排水量接近13000噸。遠望4號船先後10餘次遠征大洋，安全航行16餘萬海里，14次圓滿完成海上測控任務。

遠望五號、六號為我國第三代綜合性航天遠洋測量船。遠望五號船於2006年9月在上海江南造船廠建成下水，2007年9月交付使用，型長222.2米，寬25.2米，高40.85米，滿載排水量近25000噸，具備在南北緯60度以內的任何海域航行以及抗12級風的能力。該船集當今船舶建造、航海氣象、電子、機械、光學、通信、計算機等領域最新技術於一身，由通用船舶平台和航天測控裝備兩大部分組成，分為船舶、測控、通信、氣象4個系統。該船交付使用以來先後圓滿完成了神舟飛船和衛星等5次海上測控任務。

遠望六號船於2007年3月在上海江南造船廠建成下水，2008年4月交付使用，與遠望五號船構成中國航天遠洋測量船隊新一代“姊妹船”，船舶構造及裝備配備與遠望5號船基本相同。第三代測量船設計建造集當今船舶建造、航海氣象、電子、機械、光學、通信、計算機等領域最新技術於一身，貫徹了以人為本理念，既提升了船舶綜合測控能力，也使遠洋工作生活環境得到了極大改善。該船交付使用後先後圓滿完成了神舟七號、委內瑞拉一號衛星等海上測控任務。

中國航天遠洋測量船隊組建於1978年。30多年來，遠望號航天遠洋測量船隊61次遠征大洋，圓滿完成了72次海上航天測控任務，總航程150餘萬海里，相當於繞地球69圈，累計海上作業8200餘天，測控成功率達100%。

遠望號船一般由常規系統和特裝系統兩大部分組成。所謂常規系統，指的是一般遠洋船隻均具備的通用裝備所構成的系統，主要包括航海、氣象和機電設備等。所謂特裝系統，指的是具備航天測控通信能力的特殊裝備所構成的系統，主要包括測控、通信、計算機、光學等設備。因此，相應地，船員主要由常規系統人員和航天測控科技人員兩部分組成。航海、機電人員都有長期遠洋航行的豐富經驗，先後在太平洋、大西洋、印度洋上開闢了多條新航道，為海上測控任務的圓滿完成提供了堅實的基礎。航天測控科技人員主要包括測控、通信、電腦、光學等專業，全部畢業於國內大學，目前，有200餘名具有碩士以上學歷,平均年齡不到30歲。

遠望號測量船隊在載人航天測控中的地位和貢獻

在執行神舟七號海上測控任務中，遠望號測量船隊面臨諸多挑戰，概括起來講，就是三大、三新、三多。

三大，即參試規模大、狀態變化大、實施難度大。航天遠洋測量船隊首次新老五艘測量船同時參加任務，是航天遠洋測量船隊有史以來規模最大的一次行動，對計畫安排、組織指揮、技術準備、資源配置、保障條件等都提出了新的更高的要求。此次任務飛船技術狀態變化很大，新增和更改產品多達220餘項，特別是首次搭乘3名航天員並實施出艙活動，巨大的“在軌出艙”風險對海上測控通信支持能力提出了更高要求，實施難度較前六次任務更為艱巨。

三新，即任務海域新、設備狀態新、參試人員新。為滿足出艙活動海上測控任務需要，由以往飛船任務的四船方案調整為五船方案，其中四艘船均佈在太平洋，遠望五號、六號船的試驗海域均為新海域，處於太平洋北半球氣象海況複雜的高緯度海區，並是首次執行“神舟”飛船測控任務。從“神六”任務到“神七”任務間隔時間比較長，測量船隊崗位人員調整變化較大，尤其是兩艘新測量船技術隊伍普遍年輕，新崗位人員比例高，執行試驗任務的經驗比較欠缺。

三多，即承擔關鍵任務多、氣象海況複雜因素多、設備單點失效環節多。“神七”任務中，測量船隊除承擔與以往飛船任務相同的太陽帆板展開、變軌、軌道維持控制任務外，還要為航天員出艙前後軌道艙泄壓、複壓等事件提供測控支持並監視出艙活動過程，其中6個弧段為測量船單站覆蓋圈次。“神七”任務測量船任務海域、航線的氣象海況複雜，特別是任務實施時間安排在9月底，該季節南半球咆哮西風帶的惡劣海況給遠望號船在高緯度地區執行任務增加了很大風險。遠望一號、二號船的船齡已接近30年的最高使用年限，不穩定設備多、單點失效環節多，加之這次任務參試單位多、戰線長，對測量船隊人員指揮操作水平、身心素質、應變能力以及設備穩定性、可靠性等都提出了更高的要求。

為了適應神舟七號任務相關系統的狀態變化，遠望號船隊對海上測控通信方案和參試設備技術狀態均進行了調整，對軟件進行了適應性維護，以滿足部分遙測參數內容以及參數值範圍、數據注入的圈次及內容等所發生的變化。針對三天連續測控對參試設備的可靠性要求更高的實際，“遠望人”對部分使用時間較長的設備進行了局部改造和維修；按照“故障複現，定位準確，機理清楚，措施有效，舉一反三”的標準，對數百個設備故障進行了歸零；對“單點失效”問題進行了認真的核查，並制定了相應對策；對參試設備的指標進行了兩次全面細緻的測試與評審。由於任務中測量船處於中高緯度海域，受溫帶、極地氣旋等因素的影響，突發性天氣系統多，出現惡劣海況的頻率高。針對這種情況，“遠望人”制定了《神舟七號任務危害性以上海況應急測控方案》，以確保萬無一失，確保絕對成功。通過航行訓練、測量船內聯調、施放信標球、跟蹤過境目標、模擬實戰演練、技術對話等形式，大力開展針對性訓練，提高了人員的崗位技能和應急處置能力。

神舟七號海上測控任務中，五艘測量船發現目標早，捕獲跟蹤穩定，數據錄取完整，遙控發令正確，圓滿完成了全部測控事件，為任務全局的成功做出了突出貢獻。

（資料來源: 中國衛星海上測控部）
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