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香 港 金 鐘 道 6 6 號  
金 鐘 道 政 府 合 署 4 6 樓  
民 航 處 意 外 調 查 部  
總 意 外 調 查 主 任  

 
意 外 調 查 公 報 第 1 / 2 0 1 2 號  

(跟 進 初 步 報 告 第 2 / 2 0 11 號 )  
 

飛 機 型 號 ：  歐 洲 直 升 機 公 司 超 級 美 洲 豹  A S 3 3 2  L 2   

登 記 標 誌 ：  B - H R N  

製 造 年 份 ：  二 零 零 一 年  

發 動 機 數 目 和 種 類 ：  兩 台 Tu r b o m e c a  M a k i l a  1 A 2  渦 輪 軸 發 動 機  

意 外 日 期 和 時 間 ：  

 

二 零 一 零 年 十 二 月 二 十 七 日  

世 界 協 調 時 間 0 2 3 7  時 (本 地 時 間 1 0 3 7  時 )  

意 外 地 點 ：  香 港 新 界 城 門 水 塘  

意 外 性 質 ：  

 

 

 

事 發 時 ， 直 升 機 在 執 行 滅 火 任 務 ， 正 從 城

門 水 塘 吊 運 盛 滿 水 的 吊 掛 水 桶 。 直 升 機 從

懸 停 開 始 向 前 飛 時 ， 二 號 發 動 機 突 然 自 動

關 閉 。 機 長 決 定 迫 降 直 升 機 在 水 塘 中 。 機

上 機 組 人 員 全 數 撤 離 ， 無 人 受 傷 。  

航 班 種 類 ：  空 中 作 業 (政 府 部 門 的 滅 火 任 務 )   

機 上 人 數 ：  機 組 人 員 ： 3 人   乘 客 ： 無  

死 亡 人 數 ：  無  

重 傷 人 數 ：  機 組 人 員 ： 無  

機 長 執 照 ：  香 港 航 空 運 輸 飛 行 員 執 照 (直 升 機 )  

機 長 年 齡 ：  3 3 歲  

機 長 飛 行 經 驗 ：  3 , 3 7 3 小 時 (其 中 1 , 9 1 7 小 時 操 作 相 同 型 號 的

直 升 機 )  

其 他 機 組 人 員 :  駕 駛 艙 ： 1 名 副 駕 駛 員  

機 艙   ： 1 名 空 勤 員  

資 料 來 源 ：  調 查 主 任 的 調 查  
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跟 進 二 零 一 零 年 十 二 月 二 十 七 日  
政 府 飛 行 服 務 隊 執 行 滅 火 任 務 時 發 生 直 升 機 意 外 調 查  
(歐 洲 直 升 機 公 司 型 號 A S 3 3 2  L 2， 登 記 標 誌 B - H R N )  

 
(所 有 時 間 均 為 世 界 協 調 時 間。香 港 時 間 為 世 界 協 調 時 間 加 八 小 時。)  

 
1 .  香 港 特 別 行 政 區 政 府 民 航 處 於 初 步 報 告 第 2 / 2 0 11 號 指 出 ， 調 查

人 員 分 析 了 駕 駛 艙 談 話 錄 音 及 飛 行 數 據 。 結 果 顯 示 ， 直 升 機 二

號 發 動 機 的 動 力 渦 輪 超 速 ， 導 致 該 發 動 機 自 動 關 閉 。  
 
2 .  民 航 處 就 引 致 該 動 力 渦 輪 超 速 的 原 因 展 開 調 查 ， 並 得 到 法 國 航

空 安 全 監 察 分 析 局、歐 洲 直 升 機 公 司 和 發 動 機 製 造 商 Tu r b o m e c a
的 協 助 。 本 報 告 是 根 據 國 際 民 用 航 空 公 約 附 件 1 3 的 要 求 ， 提 供

調 查 的 最 新 情 况 。  
 
3 .  調 查 組 分 析 了 儲 存 於 《 狀 態 與 使 用 監 控 系 統 》 ( H U M S )電 腦 內 的

數 據 ， 沒 有 發 現 與 此 次 意 外 相 關 的 異 常 資 料 。 調 查 組 又 檢 查 了

飛 行 文 件 和 維 修 記 錄 ， 均 沒 有 異 常 。 此 外 ， 檢 驗 結 果 亦 顯 示 直

升 機 燃 料 樣 本 合 格。發 動 機 動 力 渦 輪 的 轉 速 傳 感 器 亦 操 作 正 常。 
 

4 .  調 查 組 將 此 直 升 機 的 兩 個 數 碼 發 動 機 控 制 器 交 予 製 造 商

Tu r b o m e c a 進 行 檢 查 和 數 據 分 析。檢 查 結 果 證 實，意 外 發 生 時 兩

個 數 碼 發 動 機 控 制 器 均 操 作 正 常 ： 二 號 發 動 機 數 碼 發 動 機 控 制

器 的 動 力 渦 輪 保 護 系 統 因 動 力 渦 輪 超 速 而 關 閉 該 台 發 動 機 ， 並

抑 制 一 號 發 動 機 動 力 渦 輪 的 超 速 關 閉 系 統 。 換 言 之 ， 兩 個 數 碼

發 動 機 控 制 器 的 超 速 保 護 功 能 均 符 合 製 造 商 的 技 術 指 標 。  
 
5 .  法 國 航 空 安 全 監 察 分 析 局 對 駕 駛 艙 環 境 錄 音 進 行 了 聲 譜 分 析 。

結 果 顯 示 在 二 號 發 動 機 自 動 關 閉 前 ， 發 動 機 動 力 渦 輪 的 轉 速 明

顯 增 加 。 通 過 比 對 駕 駛 艙 談 話 錄 音 和 飛 行 數 據 ， 調 查 組 確 認 二

號 發 動 機 動 力 渦 輪 的 轉 速 確 曾 增 加 。  
 
6 .  到 目 前 為 止 ， 調 查 組 沒 有 發 現 發 動 機 內 部 有 任 何 異 樣 。 由 於 動

力 渦 輪 與 主 變 速 器 內 對 應 的 單 向 離 合 器 以 機 械 方 式 連 接 ， 調 查

組 繼 續 調 查 二 號 發 動 機 的 動 力 渦 輪 與 主 變 速 器 曾 否 斷 接 ， 以 致

該 渦 輪 超 速 。  
 

 
 

http://zhidao.baidu.com/question/30650593.html
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圖一 超 級 美 洲 豹 A S 3 3 2  L 2 發 動 機 與 主 變 速 器 連 接 配 置  
 
 
7 .  經 詳 細 檢 查 主 變 速 器 及 其 內 的 兩 個 單 向 離 合 器 後 ， 沒 有 發 現 離

合 器 有 損 壞 跡 象 。 右 邊 的 單 向 離 合 器 的 狀 況 跟 其 他 於 大 修 中 的

單 向 離 合 器 相 若 ， 只 是 該 離 合 器 轉 軸 與 滾 柱 的 接 觸 面 損 耗 略

高 。 當 中 之 兩 個 接 觸 面 上 有 滾 柱 前 後 滑 動 的 痕 跡 。 在 其 他 接 觸

面 則 發 現 垂 直 的 刮 化 及 金 屬 粘 着 的 痕 跡 。 這 顯 示 滾 柱 可 能 曾 經

打 滑 。  
 
8 .  調 查 仍 在 進 行 中 ， 而 重 點 在 於 確 定 右 單 向 離 合 器 曾 否 打 滑 ， 引

致 該 動 力 渦 輪 超 速 ， 繼 而 令 二 號 發 動 機 自 動 關 閉 。  
 

 
二 零 一 二 年 二 月 九 日 發 出  
 

本公報所載各項有關是次意外的事實，是根據公報發出前所得資料確定，必須視為初步

資料，如有額外證據，即會修改或更正。 

右 單 向 離 合 器  

左 單 向 離 合 器  

 

(省 略 一 號 發 動 機 ) 

前方 

二 號 發 動 機   

動 力 渦 輪  

驅 動 軸  

主 變 速 器  

聯 軸 器  


