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附件一 

已完成工程項目的資料  

 

 
 
 
 
項目名稱 

(i)  
 

最初預計造價 
(按付款當日

價格計算) 

(ii) 
 

實際造價 
(按付款當日

價格計算) 

(iii) 
 
 

最初預計

完工日期 

(iv) 
 
 

實際完工

日期 
 

(v) 
 

最初預計

過去 5 年

的使用量 

(vi) 
 
 

過去 5 年的 實際使

用量 

深港西部

通道 
 

32 億元 
 
 
 
 
 
 
 

截至本年 9
月，實際支付

款項為 26 億

元。 

2005 年 
12 月 

2005 年 
12 月 

每天來回： 
46 100 架次

(2011 年) 

2011 年，運輸署在

該道路設立交通流

量調查站。其後三

年每天來回交通流

量為： 
- 17 680 架次 

(2011 年) 
- 17 660 架次 

(2012 年) 
- 18 410 架次

(2013 年) 
 

青沙公路

第一期(長
沙灣至沙

田段) 

68 億元 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

截至本年 9
月，實際支付

款項為 61 億

元。 

2007 年 4
月 

2007 年 12
月 

繁忙時間每

小時單向： 
2 620 架次

(2011 年) 

2010 年，運輸署在

該路段設立交通流

量調查站。其後四

年繁忙時間每小時

單向交通流量為： 
- 2 150 架次 

(2010 年) 
- 2 450 架次 

(2011 年) 
- 2 690 架次 

(2012 年) 
- 2 940 架次 

(2013 年) 
 

青沙公路

第二期(青
衣至長沙

灣段)的相

關工程計

劃包括： 
 

      

(i) 
八號幹線

青衣至長

沙灣段—

昂船洲高

架路及相

關的工程 
 

 
37 億元 

 
截至本年 9
月，實際支付

款項為 20 億

元。 

 
2006 年 

12 月 

 
2007 年 

8 月 

 
繁忙時間每

小時單向： 
3 060 架次

(2011 年) 
 

 
由於運輸署在該路

段沒有設立交通流

量調查站，因此未

有相關數據。 
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項目名稱 

(i)  
 

最初預計造價 
(按付款當日

價格計算) 

(ii) 
 

實際造價 
(按付款當日

價格計算) 

(iii) 
 
 

最初預計

完工日期 

(iv) 
 
 

實際完工

日期 
 

(v) 
 

最初預計

過去 5 年

的使用量 

(vi) 
 
 

過去 5 年的 實際使

用量 

(ii) 
八號幹線

青衣至長

沙灣段—

餘下工程

(包括昂船

洲大橋) 

81 億元 截至本年 9
月，實際支付

款項為 77 億

元。 

2009 年 
8 月 

2009 年 
11 月 

繁忙時間每

小時單向： 
3 060 架次

(2011 年) 

2010 年，運輸署在

該路段設立交通流

量調查站。其後四

年繁忙時間每小時

單向交通流量為： 
 
- 1 620 架次(2010

年) 
- 1 780 架次(2011

年) 
- 1 930 架次(2012

年) 
- 1 950 架次(2013

年) 
 
 
 
 
 
 

啟德郵輪

碼頭 
 

郵輪碼頭工程

及土地平整工

程合共約 82
億元。 

實際工程費用

須待最後結算

才能確定，但

預計不會超出

預算（即約 82
億元）。 
 

碼頭大樓

及首個泊

位於 2013
年年中啓

用。 

碼頭大樓

及首個泊

位如期於

2013 年 6
月啓用，

第二個泊

位於 2014
年 9 月啓

用。第二

個泊位的

餘下疏浚

工程預計

會在 2015
年年底至

2016 年年

初完成。 
 

碼頭於 2013 年年中啓用，該

年下半年共有 9 次郵輪停泊

碼頭。預計 2014 年全年將有

28 次郵輪停泊碼頭，2015 年

則上升約一倍至 55 次，估計

未來的停泊次數將會繼續上

升。此外，碼頭在沒有郵輪

停泊的日子，可以舉辦不同

類型活動。  

 

－完－ 
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附件二 

規劃中／進行中的基建項目的最新資料  

 

 
 
項目名稱  

( i )  
 

預計造價  

( i i )  
 

預計完工日期  

( i i i )  
預計首 5 年的使用量

或經濟效益  
 

鐵路南港島線 (東
段 )  

124 億元  
(按 2009 年 12 月價

格計算 )  

港鐵公司在 2014 年 6 月通

知政府項目未能於 2015 年

年底前通車。港鐵公司將

在進一步掌握項目的進展

情況後，於本年年底更新

通車的目標時間。  
 

每日約有 17 萬人次

(2016 年 )   
 

廣深港高速鐵路

(高鐵 )  香港段  
2014 年 7 月 24 日，

政府收到港鐵公司的

信函，告知高鐵香港

段的委託工程最新造

價估算為 715 億元

( 包 括 項 目 管 理 費

用 ) 。路政署及其監

察及核證顧問 ( 監核

顧 問 ) 進 行 詳 細 檢

視，並已要求港鐵公

司提供進一步資料。  

港鐵公司在本年 4 月中通

知 政 府 高 鐵 項 目 需 延 至

2017 年年底通車，並於今

年 5 月 向 政 府 提 交 ， 以

2017 年 10 月底作為高鐵

香港段項目通車日期的建

議修訂工程時間表的初步

資料。其後，路政署及其

監核顧問要求港鐵公司提

供更詳盡資料以作進一步

檢 視 。 在 監 核 顧 問 協 助

下，路政署已完成檢視港

鐵公司所建議的修訂工程

時間表，認為港鐵公司須

抓 緊 關 鍵 工 程 合 約 的 進

度，並確保在整個工程期

間符合多項主要條件，才

可達到修訂工程時間表。

路政署已於 10 月 23 日書

面告知港鐵公司有關署方

的評估。  
 

99 000 人次  (首年預

計乘客量  

港珠澳大橋相關

的本地工程（即

香港接線、香港

口岸及屯門至赤

鱲角連接路）  

香港接線─約 250 億

元 ( 按付款當日價格

計算 )  
 
香港口岸於 2011 年

時的核准預算費為約

304 億元。由於最新

預算工程開支較當時

的預算為高，運輸及

房屋局會提請財務委

員會批准提高工程計

劃核准預算費，以應

付最新預算的工程開

支。  

目前香港接線與香港口岸

工程正積極推展，以配合

大橋主橋通車的目標，而

屯門至赤鱲角連接路工程

亦正全面進行，預期南面

連接路於 2016 年大致完

成，而北面連接路於 2018
年完成。  

就香港接線和香港口

岸而言，根據港珠澳

大橋項目的可行性研

究報告，預計港珠澳

大橋開通初期的行車

量最高可達至每日約

14 000 架次。  
 
屯門至赤鱲角連接路

在落成通車後，將會

改善新界西北往來大

嶼山的行車時間及道

路容車量、為通往機

場增設替代通道，完
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項目名稱  

( i )  
 

預計造價  

( i i )  
 

預計完工日期  

( i i i )  
預計首 5 年的使用量

或經濟效益  
 

 
屯門至赤鱲角連接路

─約 467 億元 (按付

款當日價格計算 )^ 
 

善區域運輸網絡，有

助應付大嶼山和新界

西 北 之 間 的 交 通 需

求。  

啟德發展計劃  自2009年至今，已

提升為甲級的25個工

程項目的總核准工程

計劃預算費，按付款

當日價格計算約為

$400億元；其餘正

在計劃或設計階段的

工務工程項目的預計

造價，須待相關項目

完成所需程序及詳細

設計後，才能確定。  
 

至今，所有已提升為甲級

的工程項目均按計劃完成 /
進行；其餘工程項目則正

在計劃或設計中。整體計

劃目標是在2021年年底前

分階段完成所有工程項

目。  
 

啟德發展計劃涵蓋面

積超過320公頃，把

前機場用地轉型，供

本港發展之用；同時

提供動力，推動毗連

舊區更新。它亦是

「起動九龍東」策略

的一部分，  把九龍灣

及觀塘的工業區連同

啟德發展區轉型為另

一個核心商業區。  
 

西九文化區 在西九文化區(西九)計
劃中，就支援整個西九

發展(包括酒店、辦公

室及住宅)的基建項目

而言，政府負責興建相

關的公共基建設施及綜

合地庫。鑑於西九文化

區管理局(管理局) 的設

施將按計劃分三批落

成，上述政府公共基建

設施及綜合地庫會分階

段完成予以配合。粗略

估算未來數年向立法會

申請撥款興建綜合地庫

及位於綜合地庫內和外

的公共基建設施的金額

分別為約 70 億元、約

30 億元及約 40 億元

（按付款當日價格計

算），而較確實的估算

需待詳細設計階段期

間，才可確定。 
 

根據管理局最新的實施時間

表，第一批設施預期將於

2018 年或之前完成，而第二

批設施則會由 2020 年開始分

階段完成。政府負責相關的公

共基建設施及綜合地庫將配合

第一和二批設施依期完成。 

西九發展將有助促進蓬

勃的文化活動，從而提

升市民的生活質素。透

過支持創意經濟發展，

培育本地人才，與吸引

及挽留投資者和人才，

西九亦能促使香港未來

發展成為知識型經濟體

及世界都會。 

鐵路沙田至中環線 798 億元 
(按付款當日價格計算) 
 

2020 年/2021 年* 每日約有 110 萬人次

(2021 年) 

洪水橋新發展區 需待洪水橋新發展區的
「建議發展大綱圖」完
成後，才可預計造價。 

2034 年（此日期將於現正進
行的洪水橋新發展區規劃及工
程研究中檢討）。 
 

預計可容納約 175 000
新增人口，將提供約 6
萬個房屋單位，其中約
五成為公屋及居屋，及
在區內提供近 10 萬個職
位（有關部門將於現正
進行的洪水橋新發展區
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項目名稱  

( i )  
 

預計造價  

( i i )  
 

預計完工日期  

( i i i )  
預計首 5 年的使用量

或經濟效益  
 

規劃及工程研究中檢討
上述數字）。 
 

新界東北新發展區 需待相關項目完成所需

程序及詳細設計後，才

可預計造價。 

需待相關項目完成所需程序及

詳細設計後，才能確定預計完

工日期。 

古洞北及粉嶺北新發展

區是香港中長期土地供

應的一個重要計劃，亦

是房屋供應的主要來

源。古洞北及粉嶺北新

發展區預計可容納約

177 000 新增人口，將提

供約 6 萬個房屋單位，

其中約六成為公屋及居

屋，新發展區會提供約

37 700 個就業機會。 
 

落馬洲河套地區 工程造價需按發展及合

作模式而定，港深兩地

政府現在商討中。 
 

港深兩地政府會繼續商討具體
安排，以定出發展時間表。 

港深兩地政府仍在商討
發展及合作模式與發展
時間表，現階段未能估
計其使用量及經濟效
益。 
 

屯門西繞道 運輸及房屋局現正研究屯門西繞道的擬議路線是否有修訂的空間，以達致屯門西

繞道應有的效益，以及工程推行的時間表。 
  

港深西部快速軌道 不包括在運輸及房屋局於 2014 年 9 月宣佈的《鐵路發展策略 2014》內。 
 

 

^ 有關開支包括工務計劃項目 6846TH 屯門至赤鱲角連接路－詳細設計、工

地勘測和前期工程的核准工程預算 19 億元(按付款當日價格計算)和工務

計劃項目 6857TH 屯門至赤鱲角連接路建造工程的 448 億元(按付款當日

價格計算)。 

 

* 大圍至紅磡段及紅磡至金鐘段的工程進度，分別因土瓜灣站的考古工作和

灣仔北新填海工地 交接滯後出現延誤風險，政府正與港鐵公司研究追回

工程進度的措施。  

 

－完－ 
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附件三 

列出規劃中／進行中的土地開發項目的最新資料  

 
 
項目名稱  

( i )  
 

預計造價  

( i i )  
 

預計完工日期  

( i i i )  
 

預計首五年的使用量或經濟效益  
 

蓮塘 /香園圍囗岸與

相關工程 -土地平整

及基礎建設工程   

預計造價（按

付款當日價格

計算）包括交

通基建及旅檢

大樓等相關設

施，共約 350
億元。  
 

2018 年年底  預測 2018 年的人車流量為平均每

天 17 500 人次和 7 700 架次，而

2030 年為平均每天 30 000 人次和

17 850 架次。  
 

南丫島索罟灣前南丫

石礦場地區  
需 待 完 成 建 議

發 展 大 綱 圖 ，

才 可 預 計 造

價。  
 

需待完成建議

發展大綱圖，

才可預計完工

日期。  

建議規劃人口為 5 000 人，提供 1 
900 個房屋單位，其中約 700 個為

資助房屋單位，以及提供相關政

府、機構或社區設施。同時，因應

前南丫石礦場的獨特環境，建議引

入旅遊和康樂設施，確保多元及可

負擔的設施供遊客和公眾享用。  
 

中部水域人工島  需待中部水域

人工島策略性

研究完成後，

才可預計造

價。  
 
 

需待中部水域

人工島策略性

研究完成後，

才可預計完工

日期。  

中部水域具潛力作大規模填海，  
以提供機遇，  供應大量新增土地

及可作全面的土地用途規劃與設

計。  

以下並非土地開發項目  

中環灣仔繞道和東區

走廊連接路  
 

360 億元  
(按付款當日價

格計算 )  
 
 

2017 年  本工程項目為中環及灣仔提供一條

東西行快速通道，疏導車輛至商業

中心區以外，及紓緩區內現有道路

網的擠塞情況。當本通道通車後，

從中環駕車前往北角東區走廊只需

約 5 分鐘。   
 

七個新鐵路方案 :  
 
北環線及古洞站  
屯門南延線  
東九龍線  
東涌西延線  
洪水橋站  
南港島線 (西段 )  
北港島線  
 

1 100 億元  
(按 2013 年價

格 計 算 的 初 步

成本估算 )  # 

2022 年 至

2026 年  
( 作 規 劃 參 考

的初步建議時

間 )  

根據《鐵路發展策略 2014》，當

所有建議的鐵路項目通車後，會為

市民減省公共交通時間，這方面帶

來的直接經濟效益估計每年有 30
億至 40 億元。環境效益方面，路

邊污染物及溫室氣體的排放量預計

每年可減少約 2%至 4%。更加主

要的是，新鐵路項目可帶來策略性

的社會及經濟效益，當中包括配合

土地規劃（如房屋發展）、釋放地

區發展潛力、加強地區互通、創造

就業機會、紓緩道路擠塞等等。  
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項目名稱  

( i )  
 

預計造價  

( i i )  
 

預計完工日期  

( i i i )  
 

預計首五年的使用量或經濟效益  
 

香港國際機場三跑道

系統計劃  
根 據 香 港 機 場

管 理 局 （ 機 管

局 ） 的 《 香 港

國際機場 2030
規 劃 大 綱 》

（ 《 規 劃 大

綱 》 ） ， 三 跑

道 系 統 工 程 的

預 算 費 用 ， 按

付 款 當 日 價 格

計 算 ， 約 為

1 360 億元。機

管 局 現 正 就 工

程 項 目 進 行 規

劃 工 作 ， 包 括

檢 視 工 程 的 成

本 預 算 。 有 關

工 作 尚 在 進 行

中。  
 

2023 年  若三跑道系統能獲順利落實，至

2030 年，預計香港國際機場每年

的客貨運量和航機升降量分別為約

1 億人次、890 萬公噸和 607 000
架次。按《規劃大綱》的估算，三

跑道系統於 2030 年預計可帶來每

年 1 670 億元的經濟貢獻。  

 

#  需要在個別方案的詳細規劃階段進行深入研究，從而對有關估算加以修訂。  

 

－完－ 

 


